Wandersegelflug 2005 der SG Knonaueramt

Wie jedes Jahr hat die Segelfluggruppe Knonauetrariibten: Segelfluggruppe:
einen Wandersegelflug organisiert. Unter ¢exrian von Orelli | SG Zurich
bewahrten Leitung von Dante Sozzi und Werheati Walti SG Knonaueramtf
Baumann gab es dieses Jahr einen Teilnehmer-Rekmigte Sozzi SG Knonaueramtf
von 14 Piloten und sieben Segelflugzeugen. Erwin Mller SF Swissair
Anfanglich war unsere Gruppe noch ein bisschesiix Riegg SG Knonaueramt
ratlos bezlglich der Wettersituation in welchgsrg Huber SG Knonaueramt
Richtung gestartet werden sollte. Deshalb wurdgia Boysen SG Zurich
entschieden, den Sonntag fliegerisch in Hausen gy ramp SG Knonaueramt

nutzen und das Wetter am Abend neu zu beurtejlgg, caminada SG Knonaueramt
Der Entscheid fiel dann auf die Stdseite der Alpen|mRil, s schneebeli | SG Knonaueramt
Start in Ambri im Tessin. Wie sich SPateR cqdi schneebeli | SG Knonaueramt
herausstellte, war dieser Entscheid goldrichtig undjw@r__~=- — —""SG Knonaueramt
flogen in kiirze nach Sudfrankreich. Stefan Sidler SG Knonaueramt

Werner Baumann | SG Knonaueramt]

Am Sonntag dem 24.April,war die Wettersituation fir die nachsten Tage unklar. Nuwsein
war klar, dass heute der F6hn in den Alpen blies. Deshalb waeubeeise: Ab in die Berge
um dort Hohenflige zu tatigen.

Am Morgen gab es noch eine kurze interessante Streckenflugthveari@/erner Baumann.
Er, als erfahrener Wettbewerbspilot, konnte allen anderen nutZlighes bezlglich des
optimierten Fliegens geben. Auch der Fohnflug war ein Gesphirhat was kurz darauf von
einigen ausprobiert wurde.

Leo und Werner starteten mit dem Janus KD in den Fohn, wahreaduddliAdrian v. Orelli
mit dem Janus der SG Zirich an den Start gingen. Weitemv&neon und Stefan mit der
LS-6 und dem Discus im F6hn. Andere starteten zu einem Lokalféfgenwd die Dritten am
Boden Flugmaterial pflegten und hegten.

Am Abend kamen unsere Fohnpiloten mit einem breiten Grinsen im Gemithden
Flugplatz Hausen zurtick und erzahlten von ihren Erlebnissen. Legamarbegeistert von
der Schénheit der Berge und des Fliegens, obwohl er zeitweise [Sgg8e in der eisigen
Kélte nicht mehr spirte.

Die Uber den Tag gesammelten Wetterberichte fihrten zum Eitselne Montag auf die
Alpensidseite zu fahren. Bei einem Bier im Restaurant Sehwavurde dann besprochen,
wer welches Flugzeug uberfihren werde.

Montag, 25. April

Montags ging es nach dem Mittagessen los in den Siuden. Zielewvd&ilugplatz Ambri im
Tessin. Die Halfte unserer Truppe entschloss sich lieber naohsten Morgen frih
nachzukommen, da der Start erst am Dienstag erfolgen konnte.

Die anderen sieben trafen sich am spateren Nachmittagutidarendem Wetter, in Ambri
wieder. Kurz nach der Ankunft kam uns die Idee, eine kleine Wangleaon Stidhang des
Flugplatzes zu machen. Wir waren ja schliesslich auf eineandéfsegelflug und da die
Flugzeuge in der Rohre verstaut waren, liefen wir haltuas F

Es ging los durch den Wald an Wasserféllen vorbei, wo der eineandere auch mal einen
nassen Fuss herauszog, bis zu einem alten Sanatorium. Désdédnendtigte natdrlich eine
genauere Betrachtung. Anschliessend kehrten wir hungrig auf depldtugurick. Nach
einer Starkung in einer Kaserei mit Restaurant ging es aaof Rlugplatz zuriick zur
Ubernachtung.
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Dienstag, 26. April Fortbewegungsmittel: Eigentimer:
Am Dienstagmorgen begann unsemRobin DR400 / HB-KDO SGKA
Gruppe nach einem kleinen FrihstickSH 25/ UR SGKA
mit der Montage der Segelflugzeugelanus/ KD SGKA
Wahrend dieser Aktivitat trafen dann s-7 /K8 SGKA
auch schon die Nachzugler ein und[ipjscus / KA SGKA
Kirze waren alle startbereit. JOrg lie€Sgiscus 11/ KC SGKA
sich direkt mit dem Discus Il von Haus¢f 55/ BY W. Baumann
in  wolkenverhangenem Wetter nachznis/zz SGZ
Ambri schieppen Zuvor beim Montierenc, mner mit SegelfluganhangeW. Baumann
wurde er erstaunt gefragt, ob das :
. . - . Julia Boysen

Flugzeug vorgefiihrt werden miisse, da&8V mit Segelfluganhanger , .

e Adrian v. Orelli
er in diesem Wetter aufbaue? Als er dies

verneinte und sagte, dass er heute fliegen gehe, meinteratpFnBe mit verwundertem
Gesichtsausdruck: "Typisch Knonauer!"

Kurz darauf startete Dante mit der Schleppmaschine Robin deepezht), um Uber den
Gotthard zu fliegen. In strahlendem Sonnenschein konnte Jérg auf deitS#tiaken und
sogleich den Segelflug beginnen. Die restlichen Flugzeugenweam Dante und Leo schnell
in die Luft gebracht. Leo kann dank seiner multikulturellen flissgbien Ansassigkeit in
verschiedenen Fluggruppen der Schweiz mit der Maule von Ambripgehrie Somit konnte
der ganze Tross in Kirze Richtung Suden losziehen. Bei der Flugblespg morgens wurde
festgelegt, dass das weiteste Ziel der Flugplatz Mont Daupt8idfrankreich bei St. Crépin
ist.

René in der LS-7 unterwegs, sprach sich schon schnell nachtdermi® Adrian v. Orelli ab
Uber das Verzasca und Maggiatal vor zu fliegen. Adrian v. iQvatl mit Stefan im Janus der
SG Zirich unterwegs und gab anfanglich die Route vor. Adrian Wliscus und J6rg im
Discus Il hdngten sich sogleich auch an die Truppe. Weitgres das Centovalli hinauf nach
Domodossola. Die restlichen drei Segelflugzeuge, Simon in der M#eéper mit Jurg im
zweiten Janus und Ruedi mit Felix im ASH 25 holten nach ihréart Schnell auf. Nun
flogen alle mehr oder weniger nahe beieinander unserem Ziel aBkidfich entgegen.
Suadlich der Dufourspitze des Monte Rosa vorbei nach Aosta ging gsit@in Steigen zUgig
voran. Am westlichen Ende des Aostatals stieg Werner sofaine Westwindwelle ein.
Kurz darauf folgte auch Jérg im KC und sie kurvten in Wartedelnleim den Gran Paradiso.
Als dann einer nach dem anderen den Anschluss in die Welle iamde Uber Funk der
Weiterflug besprochen. Die jingeren Piloten mit weniger HEdiag wurden schon etwas
nervos, da sie noch ein Stockwerk tiefer im Aostatal festesa Durch den Ansporn des
bevorstehenden Weiterfluges und gute Tipps per Funk kamen schludsatfidlin die Welle
und dadurch Gber die Bergkrete fur den Weiterflug.
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In der Welle am Gran Paradiso

Adi Walti im Discus hatte inzwischen Funkprobleme. Er konnte unsnach empfangen,
jedoch keinen verstandlichen Funkspruch mehr senden. Als wirfeegdfss er sicher nicht
so heiser sein konnte, um ein solch Ubles Krachzen und Rdécheln aus desprdcher

ertbnen zu lassen, begannen wir Fragen tber Funk beziglich seiienPuosstellen. Diese
sollte Adi mit Funken bejahen und durch Schweigen verneinen. Das klgatibnso: "Bist

du schon in der Welle? Wenn ja, funke!" Als dies mit einem unseigeen Gerdusch
bestétigt wurde, begann die Fragerei nach der Hohe. Felixgingniderten Schritten Hoch
bis ein Schweigen seine Hohe verriet. Da Adi noch am Anfang\tdle stand, wurde

beschlossen, dass Ruedi und Felix mit der ASH 25 auf ihn waetew Die restlichen funf
Flugzeuge flogen schon gegen St. Crépin ab.

Die weitere Route fiihrte Gber den Flugplatz Sollieres im Modanegéer (iber Briancon bis
nach St. Crépin. Auf diesem Streckenabschnitt konnten sichifenbch mehrere Wellen
zunutze machen, um den Gleitwinkel zu strecken. Der Flugppla®t. Crépin wurde ca. um
18 Uhr mit 3000m Uberflogen und es blieb noch gentigend Zeit die Umgebemigunden.

Etwa 30 min spater hatte auch der Discus mit Adi die Ausgangdiibhgen Gleitflug
Richtung St. Crépin. erreicht. Ruedi und Felix in der ASH 2Bew die Fluglotsen und
begleiteten den Discus auf dem Gleitflug Richtung SollieRis. Kameraden die voraus
geflogen sind, berichteten von Wellen und Hohen die Ruedi, Felix dnteiler nicht mehr
erreichen konnten. Verbissen kdmpften sie sich von tiefdidd&e in einigermassen gute
Hohen von 3000m Uber dem Flugplatz Solliéres. Nach einer Stunde héatapf mussten
sie einsehen, dass an ein Weiterkommen Richtung St. Cré&pinméhr zu denken war. Die
Basis hatte sich in der Zwischenzeit abgesenkt und erschdiefiavigation in unbekanntem
Gelande. Da die Landung in Sollieres wegen dem starken Seitbriiii die ASH etwas
kritisch gewesen ware, entschloss sich Ruedi tiber den Col du MostRlehtung Aeroclub
Flugplatz Turin abzugleiten. Adi im Discus folgte dem ASEdoch fand sich in der GPS-
Datenbank und ICAO-Karte nur noch der Verkehrsflughafen Torino-CaZekgtzlich war
die Sicht im Poebenedunst schlecht. Wahrend des Gleitfluges naohwEchselten die zwei
Flugzeuge somit auf die Frequenz Torino-Tower 118.50. Felix Rieggemen fundierten
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Italienischkenntnissen, fragte den Tower an, ob es méglicimgezwei Segelflugzeugen auf
dem International-Airport zu landen. Die freundliche Stimme amrandénde meinte, dass
dies kein Problem sei und verwies die Beiden an Torino-Radarrweite Probleme sollten
erst spater kommen. Extra fur sie wurde der ganze Linienvesiagestellt. Nach dem
Uberfliegen des Flughafens, kreisten die zwei Segler Ostbah Rlatz ab und landeten um
19:30 Uhr kurz nacheinander. Sogar ein Empfangskomitee stand b&rdielrwehr hatte
die grossten Fahrzeuge die sie besitzen aus der Garage geholtieu gelandeten
Segelflugzeuge abzuholen. Endlich ist was los, dachten sich diewedudeute sicher und
halfen begeistert die Segelflugzeuge von der Piste zu schietieer hatte der nette Herr im
Tower nicht so ganz Recht, mit "kein Problem”. Die etwagklen und grésseren Probleme
zogen sich bis weit in den Abend hinein.

Unsere Crew in
Turin: v.l.n.r. Felix,
Adi, Ruedi

Zur selben Zeit wie der Discus und die ASH im Gleitflug nachnfwaren, sind die Funf in
St. Crépin am Landen. Jorg, welcher direkt von Hausen kam téaaldeletzter in St. Crépin.
Er verbrachte die letzte Viertelstunde im Hangwind oberhalb-tiggplatzes, weil Jorg die 8
Stundengrenze knacken wollte. Dies gelang ihm trotz Harndrar@ii26 auch eindeutig!
Auf dem Flugplatz wurden wir freundlich empfangen und der stellteride Flugplatzchef
organisierte uns sogleich ein Hotel mit Nachtessen. Auch was der Koch abholte, wurde
eingefadelt. Jedoch als dieser mit seinem funfplatzigen Bewgefuhr und die sieben
Personen sah, wurde er sichtlich nervos. Kurz meinte er nokbinee auch zweimal fahren,
aber als schon alle im Auto sassen, fuhr er los. Im Hoteleduifir uns dann an seinen
Kochkinsten erfreuen.

Unserer Schleppmaschine lief es heute auch nicht wie gefge wurde von Dante
pilotiert, zusammen mit Julia als Copilotin. Der Plan viar,.ocarno die Zollabfertigung zu
erledigen, um auf einem Flugplatz in Italien den EU-Zoll zsspaen. Leider wurde daraus
nichts, da die italienischen Flugplatze anlasslich einesrtBges grésstenteils geschlossen
waren. Deshalb entschlossen sich die Beiden, nach Genf garflizvo eine internationale
Abfertigung mdglich ist. Nach einem halbstindigen Holding wagiefach zu spat, um den
Flug nach St. Crépin anzutreten und dort noch bei Tageslicht anzukoegalb blieb die
Robin Gber Nacht in Genf.

Die beiden Kameraden Erwin und Leo hatten heute die undankbarebAutia zwei
Anhangerziige von Ambri nach Sudfrankreich zu chauffieren. Bigakunft in St. Crépin
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vergingen einige Stunden und sie kamen erst mitten in der MachZiel an. Denn das
Gepack der gestrandeten Piloten in Turin wurde von den Fahrern zuvogkemdort
abgeliefert, um spéter in einer Nachtlibung ans Endziel zunfahre

Mittwoch, 27. April

Da unsere Gruppe auf drei verschiedene Lander aufgeteilt wachkrssen wir uns alle am
Abend in St. Crépin einzufinden. Die funf Segelflugzeuge, wedchen dort waren, konnten
von der ortsansdssigen Schleppmaschine in die Luft gebracht w&aewmar Gelegenheit,
dass die erfahrenen Sudfrankreichpiloten den Jingeren die Region undigéndeten
zeigen konnten.

Nach einer erholsamen Nacht in einem Hotel in Turin, begaben sieti,Rrelix und Adi
wieder auf den Flughafen, um endlich starten zu kdnnen. Die @pchéschine war schon
bestellt! Es war sozusagen zwingend, dass geschleppt wird. idimendies nicht méglich
gewesen, hatten die Flugzeuge verzollt werden missengiwes riesigen Aufwand und
Papierkrieg mit sich gebracht hétte. Nach der Aufgabe déthegplanes, durften die Drei
endlich zu den Segelflugzeugen. Dort warteten diese auf die Sclasgipime, die von Genf
nach Turin unterwegs war. Endlich war die Robin da und man wolieish starten. Leider
ging dies nicht. Bis zum Start musste der Flugplan weers Mal geandert werden. Dank
Dantes Organisationstalent und seinen profunden Italienischkenntgelsegy es um 14 Uhr
doch noch zu starten.

Start in Turin auf
dem
Internationalairport

Am spateren Nachmittag wurde nochmals ein Flugzeugwechsel auDdgpelsitzern
vorgenommen. Simon und René Ubergaben ihren Janus Dante und Jorgyrijueelix die
ASH an Werner, welcher zusammen mit Julia noch bis 20 Uhr Begn Verzurren der
Flugzeuge machte Jorg eine Bemerkung: ,Das ist noch ein Ldeggn essen, schlafen,
fliegen... schade, dass man nicht sein Leben so verbringen kaaratifbmeinte Werner:
~Wieso nicht? Die Krahen machen das ja auch so!*

Anschliessend gab es einen gemitlichen Abend im Restdgiaginem Lammgigot.
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Flugplatz Mont
Dauphin bei St.
Crépin

Donnerstag, 28. April

Jetzt, da alle wieder versammelt waren, ging die Regter. Weil die Woche sich allerdings
schon langsam dem Ende naherte, und man auch wieder nach HauskkorumieEn wollte,
wurde Serres als Zielflugplatz ausgewahlt. Diese kleiigtrecke wurde von den Piloten
unterschiedlich genutzt. Felix machte unter der Funkflihrung von Erwirersesrsten
Uberlandflug in einem Einsitzer. Am Abend kam dann die kurze pragridngerzahlung
von Felix: "Zuerst ging's nicht hoch, dann ging's und am Schlog&sgiicht mehr runter!”

Die anderen erkundeten nochmals die Gegend und versuchten anféabglictala in eine
Welle bei Briangon einzusteigen. Danach ging es nach Suden 8Returstrecke”, wo sich
unsere Wege wieder kreuzten. Adi in der LS-7, Jorg im Didawsd Jiirg mit René im Janus
flogen dann sudwarts entlang der so genannten Rennstrecke. Ansclliegschselten sie
riber zum Blayeul, wo die Vier einen Bart erwischten, aer unten bis oben immer tber 5
m/s Steigen bot. Nach gut 1500 Steigmetern flogen sie gegeesSady, um beim nahe
gelegenen Pic de Bure noch die Abendthermik zu geniessen.

Im Anflug auf den Pic de Bure
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Da einige schon am Vortag viel zum Fliegen gekommen sind, gidigse friher landen,
damit an diesem Tag jeder einmal in die Luft konnte. Soaritdn unsere Fahrer von diesem
Tag auch noch zu einem Segelflug.

In Serres angekommen, wurden wir von vielen deutschen und Osteoleghis
Fliegerkollegen begrusst, welche dort in einem Streckenflaglagaren. Anschliessend
gingen wir im nahe gelegenen Dorf essen und richteten Mlasdrtlager ein.

Freitag, 29. April

Nach dem ausfuhrlichen Briefing machten wir uns daran, die Riggzen den Start zu
schieben. Um 12:30 Uhr begannen wir zu schleppen und innert kirzedtevaZen alle
sieben Segelflugzeuge in der Luft. Den Anfang machte Jorg Hibelem Discus. Es folgte
Jirg Ramp mit dem Discus2, Adi Walti mit der LS7, FelieBgi und Werner Baumann mit
dem Janus, den zweiten Janus pilotierte Julia Boysen mit CéBlo¢ Schneebeli. In der
ASH 25 flogen Ruedi Schneebeli und Erwin Miller, den Abschluss m&iimen Baumann
mit der LS6.

In der Luft ging es erst ein bisschen harzig zu und her. Dieskddigte Strecke westlich des
Pic de Bure nach Grenoble stellte sich heute als nicht mgtelgeraus. Deshalb kam die
Weisung von Werner: Zurick Uber St. Crépin in den héheren Alpen Richtdmvge@czu
fliegen. J6rg meldete 6stlich vom Pic de Bure habe er guigngtee. Alle kdmpften sich in
diese Richtung vor. Pl6tzlich hérte man Julias Stimme am Fueké Rehe es nicht gut, sie
misse nach Serres zuriick und landen. ZZ trennte sich von uns und sowfloge sechst
weiter. Leider bekam René an diesem Tag eine Migrandlefienwirkungen wie unser Arzt
Werner abends diagnostizierte. Zum Glick war Adrian mit dem Amramgch nicht weit
gekommen und konnte die Beiden abholen. Der Janus wurde demontiert uhatqizahn
nach Sion gebracht.

Endlich stiegen alle bis an die Basis und vermochten den Weg 8cheeiz unter die Flugel
zu nehmen. Da alle die Region schon einigermassen kennen deddéen, ging es zugig
voran. Gap liessen wir hinter uns und kurze Zeit spater Uberflogennwd500m den
Flugplatz von St. Crépin. Bei Briancon fanden wir uns wieder.fdgte eine lange
Durststrecke 0Ostlich vom Col du Galibier in Richtung Modanetal. Wfithiwir so hoch
stiegen wie es nur ging, spielten Felix und Werner Winkelried logegih vor. Kurze Zeit
spater folgten die restlichen Flugzeuge. Alle kamen nach demOgutn langen Gleitflug
genugend hoch am Grand Perron des Encombres an, um dort in den gutandAufw
einzufliegen und sich kreisend an die Basis katapultieren zenla€3ben angekommen,
konnte man die schonen weissen Berge wieder von oben bestaunerm. dMgjtes im
Gleitflug Richtung Megéve. Bald darauf konnte man Chamonix arseFdes Mont Blanc
erspahen. Kurz vor Chamonix kreisten wir an der Westflankevide Blanc den Wolken
entgegen bis alle sicher nach Sion abgleiten konnten. Wir kaménch tber Sion an, dass
jeder fur sich noch das Wallis besichtigen konnte. Einige Riltbogen relaxt ins Mattertal,
fotografierten das Matterhorn und flogen wieder nach Sion. Doch pldtziahm die
Sinkgeschwindigkeit zu. Parallel dazu kamen die VerspannungenRDbasetal hinunter
fliegend fragten sie sich: Reicht das noch? Dank einem kleinémidd bei Sierre reichte es
im Abkreisraum von Sion doch noch fir einen Kreis vor der Landung.

Dante, welcher am Samstag einen Termin hatte, mussteetinght verlassen. Deshalb flog
er mit der Robin und Leo nach Hausen, wo Leo Ubernahm und zuaibkSion flog.

Am Abend fand man sich zum gemeinsamen Nachtessen in Sionrgim WBlirich und Jirg

Birgin beehrten uns mit einem Besuch. Sie kamen mit der Dimon&aosen, um auch
noch etwas vom Wandersegelflug zu haben.
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Wahrend des Nachtessens erzahlte uns Felix ganz begeistert utigetd-lug und seinen
Erlebnissen. Die Flugkinste von Werner haben ihn so beeindrudd, afadiese mit
"Kunstflug am Hang" bezeichnete.

Das Wolken verhangene Matterhorn

Am Samstag dem 30. Aprilwar Heimkehr angesagt. Die Ziele waren je nach Flugzeug
unterschiedlich. Die einen hatten ihren Anhanger in Ambri, digtewé&onnten direkt nach
Hausen fliegen und der SGZ Janus flog mit Ziel ButtwilionSb.

Jirg und Simon Ubernahmen die dazu gestossene Dimona. Darum durften die
Neuankémmlinge Jurg Burgin und Armin als PIC in den beiden Doppelsié&irh25 und
Janus KD starten. So flog Armin mit Jorg das Wallis aufsydiber das Vorderrheintal nach
Hausen. Jirg Birgin war mit Ruedi unterwegs. Sie flogen in éigoR Engadin und kamen
schlussendlich nicht mehr ganz nach
Ambri. Die Landung erfolgte in Lodrino,
wo Felix die Festsitzenden mit dem
Anhanger, welcher in Ambri stationiert
war, abholte. Zuvor war Felix im Discus
unterwegs und absolvierte seinen
zweiten Uberlandflug alleine. Julia und
Adrian v. Orelli flogen den Janus der SG
Zarich nach Buttwil. Stefan flog den
Discus Il nach Hausen. Die LS-6 von
Erwin pilotiert und die LS-7 mit Adi an
Board landeten in Ambri.

Um 19:30 waren dann alle wieder in
Hausen und es konnte ein Grillfest zum
Abschluss geben.

Zurick in Hausen bei einem Steak
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Der Wandersegelflug 2005 war wieder einmal ein voller ErfolRzer Knonauer-
Wandersegelflug wurde nun schon zum neunten Mal durchgefiihrt. Selag rdiejungen
Piloten (alters- und erfahrungsmaéssig) gemeinsam mit enfa®treckenfliegern weite Ziele
und neue Flugplatze zu erfliegen, wurde mehr als nur erreicht.

Bis heute konnten tber 20'000 km (Luftlinie von A nach B) zurtickgelegt und afei®0O
neue Flugplatze in Europa angeflogen werden. Dies bedeutet, dasSchnitt ein
Segelflugzeug zwischen 30 und 40 Stunden pro Woche in der Luft wa

Weitere Bilder zum Wandersegelflug sind auf unserer Honeepagw.sgka.ch ersichtlich.
(Link: http://www.sgka.net/gallery/Wandersegelflug-0%
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